
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ส ำนักส ำรวจและออกแบบ
กรมทำงหลวง กำรประชุมเสนอแนวคิดในกำรก ำหนดรูปแบบ

ทำงเลือกกำรพัฒนำโครงกำรเบื้องต้น
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)

บริษัท เอพซิลอน จ ำกัด
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ำกัด

จัดท ำโดย :

วันอังคารที่ 15 กันยายน พ.ศ. 2569
เวลา 09.00 - 12.00 น.
ณ อาคารหอประชุม ชั้น 2 เทศบาลเมืองพลูตาหลวง 
ต าบลพลูตาหลวง อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี

สื่อประกอบการประชุม
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ระยะเวลาด าเนินงาน  450 วัน
สัญญาเลขที่ สบ.10/2569 ลงวันที่ : 23 มีนาคม พ.ศ. 2569
วันเริ่มปฏิบัติงาน : 24 มีนาคม พ.ศ. 2569
วันสิ้นสุดสัญญา : 16 มิถุนายน พ.ศ. 2570

การด าเนินงาน ระยะเวลา (เดือน)
2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577

Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

ของบประมาณส ารวจและออกแบบ 12 เดือน
ส ารวจและออกแบบรายละเอียด 15 เดือน
คชก. และ กก.วล. พิจารณารายงาน EIA 9 เดือน
ขออนุมัติ ครม. (โครงการที่มีมูลค่าลงทนุเกนิ 1,000 ล้านบาท) 6 เดือน
ขอออก พรฎ.เวนคืน และจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 6 เดือน
ส ารวจอสังหาริมทรัพย์ 6 เดือน
ของบประมาณเวนคืน 6 เดือน
จ่ายค่าเวนคืน 9 เดือน
ของบประมาณก่อสร้าง 9 เดือน
ด าเนินการก่อสร้างโครงการ 36 เดือน
เปิดใช้งาน ปี 2578
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2569 2570

ช่วงออกแบบ
รายละเอียด

ส ารวจเพ่ือการออกแบบ
ออกแบบรายละเอียด

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ประมาณราคา/จัดกรรมสิทธิ์/เอกสาร

ช่วงคัดเลือกรูปแบบ ศึกษาด้านจราจร
ส ารวจออกแบบเชิงหลักการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
คัดเลือกรูปแบบโครงการ

วันสิ้นสุดสัญญา 
16 มิ.ย.70

วันเริ่มสัญญา
24 มี.ค. 69

กลุ่มย่อย
คร้ังท่ี 2

สัมมนา 
คร้ังท่ี 2

สัมมนา
คร้ังท่ี 3

จุดที่ 1

จุดที่ 2

จุดที่ 3

จุดตัด M7 กับ 331

ทางแยกต่างระดับเขาชีโอน

ต่อเช่ือมกับถนนทางเข้า EEC 
ด้านใต้ของ ทช.

รูปแบบที่ 1

จุดที่เหมาะสม รูปแบบที่ 2

รูปแบบที่ 3

จุดที่เหมาะสม
รูปแบบที่
เหมาะสม

งานคัดเลือกรูปแบบ

การมีส่วนร่วมของประชาชน

จัดประชุมกลุ่มย่อย 1

กลุ่มย่อย
คร้ังท่ี 1

22 พ.ค.69

สัมมนา ครั้งที่ 1

งานสิ่งแวดล้อม

24 มี.ค. 22 เม.ย.
(30)

22 พ.ค.
(60)

21 มิ.ย.
(90)

21 ก.ค.
(120)

20 ส.ค.
(150)

19 ก.ย.
(180)

19 ต.ค.
(210)

18 พ.ย.
(240)

18 ธ.ค
(270)

17 ม.ค.
(300)

16 ก.พ.
(330)

18 มี.ค.
(360)

17 เม.ย.
(390)

17 พ.ค.
(420)

16 มิ.ย.
(450)

15 ก.ย.69
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โดยเฉพำะแนวคิดในกำรก ำหนดรูปแบบทำงเลือกและ
หลักเกณฑ์กำรคัดเลือกรูปแบบกำรพัฒนำโครงกำร
เบื้องต้น ให้กลุ่มเป้ำหมำยได้รับทรำบ

โดยเฉพำะแนวคิดในกำรก ำหนดรูปแบบทำงเลือกและหลักเกณฑก์ำรคัดเลือกรูปแบบ
กำรพัฒนำโครงกำรเบือ้งต้น เพ่ือน ำไปพิจำรณำรูปแบบโครงกำรที่มีควำมเหมำะสม
ต่อไป
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➢ เพื่อเชื่อมโยงโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งให้สามารถเชื่อมต่อการเดินทางระหว่างทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 กับโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ

➢ เพื่อส ารวจและออกแบบรายละเอียดของโครงการ พร้อมทั้งจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

➢ เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม 
เศรษฐกิจ และสังคม
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จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน

จังหวัดชลบุรี
อ าเภอบางละมุง ต าบลห้วยใหญ่ หมู่ 11 บ้านมาบฟักทอง

อ าเภอสัตหีบ ต าบลพลูตาหลวง หมู่ 5 บ้านเขาบายศรี

1 จังหวัด 2 อ าเภอ 2 ต าบล 2 หมู่บ้าน
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ตอนควบคุม 0106 ช่วงตะเคียนเตี้ย – พลา 
  เขตรับผิดชอบของแขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7
(ช่วง กม.141+000 ถึง กม.143+800)

ตอนควบคุม 0101-0102 ช่วง สัตหีบ - บ่อวิน 
   เขตรับผิดชอบของแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 

ทางหลวงหมายเลข 331
(ช่วง กม.7+650 ถึง กม.12+068)

บริเวณที่ตั้งโครงการใน
การพัฒนาจุดเชื่อมต่อฯ
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1

1.818 กม.

2.625 กม.

2.175 กม.

2.60 กม.

ไปกรุงเทพ ไปชลบุรี

ไปสัตหีบ ไประยอง

กม.141+175 (M7)
กม.10+250 (ทล.331)

กม.143+800 (M7)

กม.7+650 (ทล.331)

กม.12+068 (ทล.331)กม.139+000 (M7)

ปรับปรุงทางแยกต่างระดับเขาชีโอนเดิม เป็นทางแยกต่างระดับเชื่อมทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 (M7) (กม.143+800) กับทางหลวงหมายเลข 331 (กม.7+650)

ก่อสร้างทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (M7) 
(กม.141+175) กับทางหลวงหมายเลข 331 (กม.10+250) 

1

2

3

ก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่จากทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (M7) (กม.139+000) 
ไปเชื่อมต่อกับบริเวณจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 331 กับโครงข่ายทางหลวงชนบทแนวใหม่ 
บริเวณ กม.12+068 ของทางหลวงหมายเลข 331

3

2
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ด้านการลงทุน ด้านผลกระทบสิง่แวดล้อม

35 คะแนน 30 คะแนน 35 คะแนน



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ปัจจัยการคัดเลือกแนวสายทาง คะแนน

1. ด้านวิศวกรรมและจราจร 35

1.1 ระยะการเชื่อมต่อกับ EEC ด้านใต้
1.2 ความลาดชันของพื้นท่ี
1.3 ผลกระทบต่อการระบายน้้า

15
12
8

2. ด้านการลงทุน 30

2.1 ค่าก่อสร้างและบ้ารุงรักษา
2.1.1 ค่าก่อสร้างเบื้องต้น
2.1.2 ค่าบ้ารุงรักษาเบื้องต้น

2.2 ค่าเวนคืนท่ีดิน
2.3 ค่าการบริหารจัดการด่านเก็บเงินค่าผ่านทาง

10
5
10
5

3. ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35

3.1 ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน
3.2 พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้้า
3.3 พื้นท่ีป่าไม้

10
10
15

รวม 100

ด้านวิศวกรรม
และจราจร, 35

ด้านการลงทุน, 30

ด้านผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม, 35



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

การประเมินค่าตัวคูณ

1

2

3

1.8 กม.

2.5 กม.

1.9 กม.

2.7 กม.

ไป พัทยา ไป บ้านบึง

ไป อู่ตะเภา ไป บ้านฉาง

ต าแหน่งทางเลือก ระยะห่างจากทางเข้า EEC ด้านใต้ (ก.ม.) ค่าตัวคูณ

1 1.80 0.80

2 1.20 0.80

3 4.50 0.20

ผลกระทบ ระยะห่างจากทางเข้า EEC ด้านใต้ (ก.ม.) ค่าตัวคูณ

ใกล้ 250* – 1,150 1.00

ค่อนข้างใกล้ 1,150 – 2,050 0.80

ปานกลาง 2,050 – 2,950 0.60

ค่อนข้างไกล 2,950 – 3,850 0.40

ไกล มากกว่า 3,850 0.20

* ระยะน้อยสุดท่ียอมให้ (Ramp Terminal Spacing) คือ 240 เมตร (AASHTO 2018 รูปที่ 10-70)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

การประเมินค่าตัวคูณ

ความลาดชันของพ้ืนที่

(± %)

การก่อสร้างทางหลวงพิเศษ*
ค่าตัวคูณ

0 – 2 ง่าย 1.00
2 – 4 Fill / Cut ค่อนข้างน้อย 0.80
4 – 6 Fill / Cut ปานกลาง 0.60
6 – 8 Fill / Cut ค่อนข้างมาก 0.40

มากกว่า 8 Fill / Cut มาก 0.20

1

2

3

ต าแหน่งทางเลือก ความลาดชันเฉลี่ย ค่าตัวคูณ

1 4.376 0.60

2 8.861 0.20

3 4.183 0.60

* เปรียบเทียบการออกแบบเรขาคณิตทางแนวด่ิง Profile Grade ไม่เกิน ±3%

1

2

3



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

การประเมินค่าตัวคูณ

ต าแหน่งทางเลือก จ านวนทางน้ าธรรมชาติ (แห่ง) ค่าตัวคูณ

1 2 0.50

2 2 0.50

3 1 1.00



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ต าแหน่ง
ทางเลือก

ปริมาณงาน
ค่าก่อสร้างเบื้องต้น 

(ล้านบาท)
ค่าตัวคูณ

1 สะพาน 2 แห่ง / ทางเชื่อม ทล.331 294 0.80

2 สะพาน 2 แห่ง / ถนนแนวใหม่ยาว 1.2 กม. 458 0.40

3 สะพาน 1 แห่ง / ทางเชื่อม ทล.331 147 1.00

การประเมินค่าตัวคูณ ค่าก่อสร้าง (บาท) ค่าตัวคูณ
100,000,000.00 – 200,000,000.00 1.00

200,000,000.00 – 300,000,000.00 0.80

300,000,000.00 – 400,000,000.00 0.60

400,000,000.00 – 500,000,000.00 0.40

มากกว่า 500,000,000.00 0.20

ต าแหน่ง
ทางเลือก

ปริมาณงาน
ค่าบ ารุงรักษา

เบื้องต้น (ล้านบาท)
ค่าตัวคูณ

1 สะพาน 2 แห่ง / ทางเชื่อม ทล.331 6.1 0.80

2 สะพาน 2 แห่ง / ถนนแนวใหม่ยาว 1.2 กม. 14.6 0.40

3 สะพาน 1 แห่ง / ทางเชื่อม ทล.331 3.0 1.00

การประเมินค่าตัวคูณ ค่าบ ารุงรักษา (บาท) ค่าตัวคูณ
3,000,000.00 – 6,000,000.00 1.00

6,000,000.00 – 9,000,000.00 0.80

9,000,000.00 – 12,000,000.00 0.60

12,000,000.00 – 15,000,000.00 0.40

มากกว่า 15,000,000.00 0.20



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

การประเมินค่าตัวคูณ

*  พ้ืนที่วงกลมเส้นผ่าศูนย์กลาง 1 กิโลเมตร
** ข้อมูลจากเว็บไซต์กรมธนารักษ์

ต าแหน่ง
ทางเลือก

พื้นที่เวนคืน
(ตร.วา)

ราคาประเมิน**
(บาท/ตร.วา)

ราคาเวนคืน
(บาท)

ค่าตัวคูณ

1 159,918 1,300.00 207,893,400 1.00

2 196,350 1,300.00 255,255,000 0.81

3 147,165 1,650.00 242,822,250 0.86
1

2

3



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

หมายเหตุ 1. ข้อมูลราคาอ้างอิงเป็นของด่านเขาชีโอน
2. *ราคาดังกล่าวเป็นการประมาณในกรณีมีช่องจัดเก็บ MTC/ETC เพ่ิม 1 ช่องทางฝ่ังขาออก

การประเมินค่าตัวคูณ

ค่าใช้จ่าย (บาท / เดือน) ค่าตัวคูณ
0.00 – 250,000.00 1.00

250,000.00 – 500,000.00 0.80

500,000.00 – 750,000.00 0.60

750,000.00 – 1,000,000.00 0.40

มากกว่า 1,000,000.00 0.20

1

2

3

1.8 กม.

2.5 กม.

1.9 กม.

2.7 กม.

ไป พัทยา ไป บ้านบึง

ไป อู่ตะเภา ไป บ้านฉาง



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ต าแหน่งทางเลือก จ านวนสิ่งปลูกสร้าง (แห่ง) ในพ้ืนที่ศึกษา ค่าตัวคูณ

1 4 0.20

2 1 0.80

3 0 1.00

การประเมินค่าตัวคูณ

ค่าตัวคูณ 1 0.80 0.60 0.40 0.20
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน

0 1 2 3 >3



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ต าแหน่งทางเลือก พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าที่มีความส าคัญมากที่สดุ 
ที่อยู่โดยรอบโครงการ

ค่าตัวคูณ

1 ชั้นท่ี 4 0.80

2 ชั้นท่ี 4 0.80

3 ชั้นท่ี 3 0.60

การประเมินค่าตัวคูณ

ค่าตัวคูณ 1 0.80 0.60 0.40 0.20

พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า 5 4 3 2 1



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ต าแหน่งทางเลือก เนื้อที่พื้นที่ป่า (ไร)่ ที่อยู่โดยรอบโครงการ 
(ไม่รวมพื้นที่ สปก.) น้อยที่สุด

ค่าตัวคูณ

1 0 1.00

2 75 0.20

3 0 1.00

การประเมินค่าตัวคูณ

ค่าตัวคูณ 1 0.80 0.60 0.40 0.20

พื้นที่ป่าไม้ 0 1-15 16-30 31-45 >45



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ต าแหน่งที่ 1 ต าแหน่งที่ 2 ต าแหน่งที่ 3

ล าดับ ปัจจัย รายละเอียดที่พิจารณา (ตัวชี้วัด) คะแนนเต็ม ข้อมูล ค่าตัวคูณ คะแนน ข้อมูล ค่าตัวคูณ คะแนน ข้อมูล ค่าตัวคูณ คะแนน

1 ด้านวิศวกรรมและจราจร

1.1 ระยะการเชื่อมต่อกบั EEC ด้านใต้ ระยะการเชื่อมกับ EEC ด้านใต้ (เมตร) 15.00 1,800 0.80 12.00 1,200 0.80 12.00 4,500 0.20 3.00

1.2 ความลาดชันของพื้นที่ ค่าความลาดชันเฉลี่ยของพื้นที่ (%) 12.00 4.376 0.60 7.20 8.861 0.20 2.40 4.183 0.60 7.20

1.3 ผลกระทบต่อการระบายน้ า จ านวนทางน้ าธรรมชาติในพื้นที่ (แห่ง) 8.00 2 0.50 4.00 2 0.50 4.00 1 1.00 8.00

รวมคะแนนด้านวิศวกรรม 35.00 23.20 18.40 18.20

2 ด้านการลงทุน

2.1 ค่าก่อสร้างและบ ารุงรักษา 15.00

2.1.1 ค่าก่อสร้างเบื้องต้น ค่าก่อสร้างเบื้องต้น (ล้านบาท) 10.00 294.000 0.80 8.00 458.024 0.40 4.00 147.000 1.00 10.00

2.1.2 ค่าบ ารุงรักษาเบื้องต้น ค่าบ ารุงรักษาเบื้องต้น (ล้านบาท) 5.00 6.099 0.80 4.00 14.602 0.40 2.00 3.050 1.00 5.00

2.2 พื้นที่เวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ค่าเวนคืนที่ดิน (ล้านบาท) 10.00 207.893 1.00 10.00 255.255 0.81 8.10 242.822 0.86 8.60

2.3 การบริหารจัดการด่านเก็บเงินค่าผ่านทาง ค่าใช้จ่ายการบริหารจดัการด่านเก็บค่าผ่านทาง (บาท/เดือน) 5.00 1,242,573.25 0.20 1.00 1,242,573.25 0.20 1.00 79,938.08 1.00 5.00

รวมคะแนนด้านการลงทุน 30.00 23.00 15.10 28.60

3 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

3.1 ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน จ ำนวนสิ่งปลูกสร้ำงในพื้นที่ (แห่ง) 10.00 4 0.20 2.00 1 0.80 8.00 0 1.00 10.00

3.2 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า ระดับชั้นคุณภำพลุ่มน้ ำ 10.00 ชั้นที่ 4 0.80 8.00 ชั้นที่ 4 0.80 8.00 ชั้นที่ 3 0.60 6.00

3.3 พื้นที่ป่าไม้ พื้นที่ป่ำไม้ (ไร)่ 15.00 0 1.00 15.00 75 0.20 3.00 0 1.00 15.00

รวมคะแนนด้านผลกระทบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม 35.00 25.00 19.00 31.00

คะแนนรวม 100 71.20 52.50 77.80

ล าดับคะแนนเปรียบเทียบ 2 3 1



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

KM.127+300
จุดที่ตั้งโครงการ

M7

331



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

เป็นทางแยกต่างระดับเชื่อมต่อทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 กับ
ทางหลวงหมายเลข 331 มีรูปแบบ Trumpet-Type
❑  ทิศทางจากกรุงเทพเลี้ยวขวาเข้าสู่ ทล.331 ใช้สะพานเลี้ยวขวาโดยตรง 
(Directional Ramp) 
❑  ทิศทางจาก ทล.331 เล้ียวขวาไปอู่ตะเภา ใช้สะพานเลี้ยวขวารูปไข่ (Loop) 
❑  ทิศทางจาก ทล.331 เล้ียวซ้ายไปกรุงเทพ ใช้ถนนเลี้ยวซ้ายระดับพื้นดิน
❑  ทิศทางจากอู่ตะเภาเล้ียวซ้ายเข้าสู่ ทล.331 ใช้ถนนเลี้ยวซ้ายระดับพื้นดิน

M7

331



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

M7

331



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

เป็นทางแยกต่างระดับส าหรับเชื่อมต่อทางหลวงหมายเลข 331 กับ
ทางเข้า-ออกด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง มีรูปแบบ Semi-directional เป็น
ทางแยกต่างระดับส าหรับสามแยก

❑  ทิศทางจาก ทล.331 ขาเข้าด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง ใช้ถนนเลี้ยวขวาระดับ
พื้นดินโดยตรง (Directional) โดยลอดใต้สะพานท่ียกระดับในแนว ทล.331
❑  ทิศทางจาก ทล.331 ขาเข้าด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง ใช้ถนนเลี้ยวซ้ายระดับ
พื้นดิน
❑  ทิศทางขาออกจากด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง เข้าสู่ ทล.331 ใช้ถนนเลี้ยวซ้าย
ระดับพื้นดิน M7

331



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

M7

331



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ตั้งอยู่บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายช่วง
พัทยา–มาบตาพุด ประมาณกิโลเมตรที่ 143+800 ในปัจจุบันเปิดให้บริการ
จัดเก็บเงินค่าธรรมเนียมผ่านทางในระบบปิด
❑  ระบบควบคุม: ใช้ระบบปิด (Closed System) ค้านวณค่าผ่านทางตาม
ระยะทางจริงท่ีวิ่งผ่านทางหลวงพิเศษหมายเลข 7
❑  ช่องบริการ: มีช่องทางจัดเก็บเงินสด (Cash) จ้านวน 2 ช่อง และช่องทาง
อัตโนมัติ (M-Pass / Easy Pass / ETC) จ้านวน 2 ช่อง เหมือนกันท้ังขาเข้า
และขาออก M7

331



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

M7

331



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

M7

331



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

➢ ก่อสร้างสะพานยกระดับรูปแบบเลี้ยวโดยตรง หรือ 
Directional Ramp (เส้นสีชมพ)ู ส าหรับเลี้ยวขวาออก
จากด่านเก็บค่าผ่านทางไปทางหลวงหมายเลข 331

➢ ปรับปรุงแนวเส้นทางของทางบริการ (Service Road) 
(เส้นสีเขียว) บางช่วงในบริเวณด้านข้างของสะพาน 
(เส้นสีชมพ)ู

➢ ปรับปรุงบนทางหลักของทางหลวงหมายเลข 331 (เส้น
สีเขียว) และก่อสร้างทางบริการ (Service Road) 
เพิ่มเติมในบริเวณด้านข้างของสะพาน (เส้นสีชมพ)ู



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

➢ ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบทางลาดวน หรือ Loop 
Ramp (เส้นสีชมพ)ู ส าหรับเลี้ยวขวาออกจากด่านเก็บ
ค่าผ่านทางไปทางหลวงหมายเลข 331 

➢ ปรับปรุงแนวเส้นทางของทางบริการ (Service Road) 
(เส้นสีเขียว) บางช่วงในบริเวณด้านข้างของสะพาน 
(เส้นสีชมพ)ู

➢ ปรับปรุงบนทางหลักของทางหลวงหมายเลข 331 (เส้น
สีเขียว) และก่อสร้างทางบริการ (Service Road) 
เพิ่มเติมในบริเวณด้านข้างของสะพาน (เส้นสีชมพ)ู



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

➢ ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบสะพานกลับรถ (U-Turn 
Ramp) ข้าม ทล.331 (เส้นสีชมพ)ู ส าหรับเลี้ยวขวา
ออกจากด่านเก็บค่าผ่านทาง ไปทาง ทล.331

➢ ปรับปรุงแนวเส้นทางของทางบริการ (Service Road) 
(เส้นสีเขียว) บางช่วงในบริเวณด้านข้างของสะพาน 
(เส้นสีชมพ)ู

➢ ปรับปรุงบนทางหลักของทางหลวงหมายเลข 331 (เส้น
สีเขียว) และก่อสร้างทางบริการ (Service Road) 
เพิ่มเติมในบริเวณด้านข้างของสะพาน (เส้นสีชมพ)ู



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

รูปแบบทางเลือกท่ี 1 รูปแบบทางเลือกท่ี 2 รูปแบบทางเลือกท่ี 3

ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบเลี้ยวโดยตรง (Directional Ramp) ส าหรับเลี้ยว
ขวาออกจากด่านเก็บค่าผ่านทาง ไปทางหลวงหมายเลข 331 เพื่อมุ่งสู่โครงการ
ศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้

ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบทางลาดวน (Loop Ramp) ส าหรับเลี้ยวขวาออกจากด่าน
เก็บค่าผ่านทาง ไปทางหลวงหมายเลข 331 เพื่อมุ่งสู่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้

ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบสะพานกลับรถ (U-Turn Ramp) ข้ามทางหลวงหมายเลข 331 
ส าหรับเลี้ยวขวาออกจากด่านเก็บค่าผ่านทาง ไปทางหลวงหมายเลข 331 เพื่อมุ่งสู่โครงการ
ศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้  

ข้อได้เปรียบ
▪ เป็นรูปแบบที่มีลักษณะเป็นสะพานยกระดับแบบเลี้ยวโดยตรง (Directional 

Ramp) จึงมีรัศมีโค้งกว้างกว่ารูปแบบอื่น ๆ ท าให้สามารถรองรับความเร็ว
ในการขับขี่ที่ความเร็วสูงกว่ารูปแบบอื่น ๆ

▪ เป็นรูปแบบที่มีการใช้พื้นที่เวนคืนน้อยที่สุด

ข้อได้เปรียบ
▪ เป็นรูปแบบท่ีส่งผลกระทบต่อการจราจรบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางน้อย เนื่องจากมี

ระยะของถนนระดับพื้นดินก่อนเข้าสู่ช่วงเชิงลาดของโครงสร้างสะพานยกระดับท่ีระยะ
ความยาวมากเพียงพอ จึงท าให้ไม่เกิดปัญหาการตัดกระแสจราจร และท าให้มีความ
ปลอดภัยสูง

ข้อได้เปรียบ
▪ เป็นรูปแบบท่ีมีลักษณะเป็นสะพานยกระดับแบบสะพานกลับรถ (U-Turn Ramp) จึงมีรัศมี

โค้งท่ีกว้างเพียงพอ ท่ีจะสามารถรองรับความเร็วในการขับขี่ได้อย่างปลอดภัย
▪ เป็นรูปแบบท่ีส่งผลกระทบต่อการจราจรบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางน้อย เนื่องจากมีระยะ

ของถนนระดับพื้นดินก่อนเข้าสู่ช่วงเชิงลาดของโครงสร้างสะพานยกระดับท่ีระยะความยาว
มากเพียงพอ จึงท าให้ไม่เกิดปัญหาการตัดกระแสจราจร และท าให้มีความปลอดภัยสูง

ข้อเสียเปรียบ
▪ เป็นรูปแบบที่มีข้อจ ากัดทางด้านการจราจร ในบริเวณที่มีการสัญจรออกจาก

ด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง เนื่องจากเชิงลาดของโครงสร้างสะพานยกระดับอยู่
ใกล้กับด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง จึงท าให้อาจเกิดความเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุได้

ข้อเสียเปรียบ
▪ เป็นรูปแบบท่ีมีลักษณะเป็นสะพานยกระดับแบบทางลาดวน (Loop Ramp) จึงมี

รัศมีโค้งแคบกว่ารูปแบบอื่น ๆ ท าให้สามารถรองรับความเร็วในการขับขี่ท่ีความเร็ว
ต่ ากว่ารูปแบบอื่น ๆ

▪ เป็นรูปแบบท่ีมีลักษณะกายภาพของสะพานยกระดับแบบทางลาดวน (Loop 
Ramp) ท าให้การบริหารจัดการระบายน้ ามีความยุ่งยากมากกว่ารูปแบบอื่น ๆ

▪ เป็นรูปแบบท่ีมีการใช้พื้นท่ีเวนคืนมาก

ข้อเสียเปรียบ
▪ เป็นรูปแบบท่ีใช้พื้นท่ีก่อสร้างมากท่ีสุด ท าให้ส่งผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง

มากท่ีสุด 
▪ เป็นรูปแบบท่ีมีความยาวของโครงสร้างสะพานมากที่สุด จึงมีค่าก่อสร้างสูงมากกว่ารูปแบบ

อื่น ๆ
▪ เป็นรูปแบบท่ีมีระยะการก่อสร้างทางบริการ (Service Road) ในบริเวณด้านข้างของสะพาน

ยกระดับ ท่ีมีระยะทางมากกว่ารูปแบบอื่น ๆ
▪ เป็นรูปแบบท่ีมีการใช้พื้นท่ีเวนคืนมาก 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ด้านวิศวกรรมและจราจร

❑ รูปแบบทางเรขาคณิต
❑ ความยากง่ายในการก่อสร้าง
❑ ผลกระทบต่อการจัดการจราจรระหว่าง

ก่อสร้าง
❑ ประสิทธิภาพของทางแยกและระบบทาง

หลวงพิเศษระหว่างเมือง 

ด้านการลงทุน 

• ค่าก่อสร้าง
• ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเบื้องต้น

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

❑ ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน
❑ ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง
❑ ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน
❑ ผลกระทบด้านการสุนทรียภาพและ

ทัศนียภาพ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

53



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้) 54

• นิเวศวิทยาทางบก
• นิเวศวิทยาทางน้ า
• พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า
• พ้ืนที่ชุ่มน้ า

• ภูมิสัญฐาน
• ทรัพยากรดิน
• ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
• น้ าผิวดิน
• น้ าใต้ดิน
• น้ าทะเล
• อากาศและบรรยากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน

• น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค
• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
• การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
• การเกษตรกรรม
• นันทนาการ
• การใช้ที่ดิน

• เศรษฐกิจ-สังคม
• การโยกย้ายและการเวนคืน
• การสาธารณสุข
• อาชีวอนามัย และความปลอดภัย
• การแบ่งแยก
• อุบัติเหตุและความปลอดภัย
• ความปลอดภัยในสังคม
• สุขาภิบาล
• ผู้ใช้ทาง
• โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ และมรดกทางวัฒนธรรม
• สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

9 ปัจจัย

ทรัพยากรด้านกายภาพ ทรัพยากรด้านชีวภาพ

4 ปัจจัย

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์

7 ปัจจัย

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

11 ปัจจัย

องค์ประกอบและปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 31 ปัจจัย

ที่มา :  แนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 10: เดือนมกราคม 2569) จัดท าโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ไม่มีผลกระทบ จ านวน 6 ปัจจัย 

• ภูมิสัณฐาน 
• น้ าใต้ดิน 

• น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค
• นันทนาการ 

• น้ าทะเล 
• พื้นที่ชุ่มน้ า 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบระดับต่ า จ านวน 2 ปัจจัย 

• พ้ืนท่ีโครงการถูกควบคุมด้วยประกาศนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
เรื่อง แผนผังการใช้ประโยชน์ในที่ดิน และแผนผังการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานและระบบสาธารณูปโภค เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก พ.ศ. 2562

• ในระยะก่อสร้างส่งผลต่อความไม่สะดวกในการเดินทางเข้าสู่พื้นที่

• ท าให้ชุมชนรู้สึกว่าถูกแบ่งแยกออกจากกันชัดเจนมากขึ้น

การใช้ที่ดิน และการแบ่งแยก
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบระดับปานกลาง-สูง
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ทรัพยากรดิน

• ตะกอนดินถูกชะล้างไหลลงสู่แหล่งน้ าที่แนวเส้นทางตัดผ่าน
และระบบระบายน้ าริมทางหลวง

• มีการสูญเสียดินจากการขุดดินเพื่อก่อสร้างฐานราก

• การปนเปื้อนน้ ามันบริเวณโรงซ่อมบ ารุง

ชุดดิน การชะล้าง

พื้นที่มีโอกาสเกิดหลุมยุบ
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ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
โครงสร้างสะพานอาจได้รับความเสียหาย

จากเหตุการณ์แผ่นดินไหว 

ลักษณะทางธรณีวิทยา

แผนที่รอยเลื่อนมีพลัง แผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหว

• ไม่พบรอยเลื่อนพาดผ่านแนวเส้นทาง
โครงการ

• ห่างจากรอยเลื่อนระนอง 153 กิโลเมตร

• ความรุนแรงแผ่นดินไหวระดับ 1-3 ตามมาตราเมอร์คัลลี (ระดับเบา
มาก คนจะไม่รู้สึก แต่เครื่องวัดสามารถตรวจวัดได้)

• ไม่เป็นจังหวัดท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีต้องเฝ้าระวังหรือพ้ืนท่ีเสี่ยงภัยแผ่นดินไหว 

• ตะกอนเศษหินเชิงเขา (Qc) 
• หินแกรนิต (gr1) 
• ผนังแร่ควอตซ์ (gr2) 
• ตะกอนทรายและดินเคลย์

น้ าพา (Qa)
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น้ าผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ า/การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า/คุณภาพอากาศ/เสียง/ความสั่นสะเทือน 

• เศษดินจากงานดินอาจถูกชะล้างไหลลงสูแ่หลง่น้ า และอุดตันระบบ
ระบายน้ าริมทางหลวง

• คุณภาพน้ ามีความขุ่นเพิ่มขึ้น และส่งผลต่อระบบหายใจของ
สิ่งมีชีวิตในน้ า

น้ าผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ า/การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า

การใช้เคร่ืองจักรกลหนักในการก่อสร้าง 
ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง มลพิษทาด้านอากาศ 

ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนเพิ่มสูงขึ้นกว่าปัจจุบัน

คุณภาพอากาศ/เสียง/ความสั่นสะเทือน 
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นิเวศวิทยาทางบก/ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า

การร้ือย้ายต้นไม้

• รบกวนการด ารงชีวิตโดยเฉพาะ
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 

• แหล่งเกาะพักของนกลดลง 

• สัตว์ป่าเกิดความตื่นกลัว
• รบกวนการสื่อสารของนก

ชุมชนเกษตรกรรม

การใช้เคร่ืองจักร

การคมนาคมขนส่ง/ผู้ใช้ทาง/อุบัติเหตุและความปลอดภัย

การรื้อย้ายเสาไฟฟ้า 
และท่อประปา

ส่งผลให้มีการงดใช้บริการ
ชั่วคราวไม่เกิน 
6 ชั่วโมง/ครั้ง

ผลกระทบต่อพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า

การเปิดหน้าดินส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลง
หน้าที่ ในด้านการเก็บน้ าฝนลงดินโดย
กระบวนการซึมน้ าผ่านผิวดินได้น้อยลง

พ้ืนที่ชั้น
คุณภาพลุ่มน้ า

แนว
เส้นทาง พ้ืนที่ศึกษา

2 x /

3 / /

4 / /

5 x /

• มีพื้นที่ก่อสร้างและวางอุปกรณ์
บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง
กีดขวางการสัญจร

• เพ่ิมความหนาแน่นบนเส้นทาง
ขนส่งวัสดุ

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
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เศรษฐกิจ-สังคม

โอกาสในการพบปะกันน้อยลง

ความร่วมมือช่วยเหลือกันลดลง

ผลกระทบด้านการคมนาคมไม่สะดวก

ผลกระทบด้านสังคม

โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน (-)

ต าบลพลูตาหลวง
อ าเภอสัตหีบ 
หมู่ 5 บ้านเขาบายศรี จังหวัดชลบุรี

2 อ าเภอ
2 ต าบล

ผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจของชุมชน

ร้านค้าจ าหน่ายสินค้า/บริการได้เพิ่มขึ้น

เศรษฐกิจของชุมชน (+)

คนงานก่อสร้างซื้อสินค้าจากร้านค้าในชุมชน

ต าบลห้วยใหญ่ อ าเภอบางละมุง 
หมู่ 11 บ้านมาบฟักทอง

การโยกย้ายและการเวนคืน/การเกษตรกรรม

การก่อสร้างโครงการทั้ง 3 รูปแบบเลือก
จ าเป็นต้องมีการเวนคืนที่ดินของประชาชน และมีบางส่วนเป็นนพ้ืนที่เกษตรกรรม 

ท าให้เจ้าของกรรมสิทธิ์สูญเสียท่ีดินท ากินและรายได้ไปอย่างถาวร
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ความปลอดภัยในสังคม/สาธารณสุข
/อาชีวอนามัย/สุขาภิบาล

คนงานก่อสร้างสูงสุด 150 คน 
• ขยะมูลฝอย 0.45 ลบ.ม./วัน  
• น้ าเสีย 24.0 ลบ.ม./วัน

▪ ฝุ่นละออง/เสียงดังรบกวน
▪ อุบัติเหตุจากการท างาน
▪ การเข้ามาของแรงงานต่างถิ่น 
▪ เพิ่มภาระด้านการบริการสาธารณสุข
▪ ขยะ/น้ าเสีย บริเวณบ้านพักคนงาน

ผลกระทบด้านการบดบังทัศนียภาพ
จากการมองเห็นโครงสรา้ง

สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

แบบท่ัวไปของโครงสร้างทางแยกต่างระดับ

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 
และมรดกทางวัฒนธรรม

• หนังสือ ที่ วธ 0415/313 ลงวันที่ 21 เมษายน 2569 ไม่พบโบราณสถาน

• หนังสือ ที่ ทส 1003.2/9598 ลงวันที่ 10 เมษายน 2568 ไม่พบพื้นที่เมืองเก่า 
แหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ และแหล่งมรดกโลก

• อ าเภอบางละมุง มีผู้คนอาศัยอยู่มาตั้งแต่สมัยก่อนประวัติศาสตร์
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การประชาสัมพนัธ์

และการมีส่วนร่วมของประชาชน
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แผนการจัดประชุม

การประชาสัมพันธ์โครงการ

สัม
มน

า 
คร

ั้งท
ี่ 1 การประชุม

ปฐมนิเทศ
โครงการ

กล
ุ่มย

่อย
 ค

รั้ง
ที่ 

1 การประชุม
เสนอแนวคิด
ในการก าหนด
รูปแบบทางเลือก
การพัฒนา
โครงการเบื้องต้น

สัม
มน

า 
คร

ั้งท
ี่ 2 การประชุม

สรุปผล
การคัดเลือก
รูปแบบ
การพัฒนา
โครงการ 

กล
ุ่มย

่อย
 ค

รั้ง
ที่ 

2 การประชุมหารือ
มาตรการลด
ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม สัม

มน
า 

คร
ั้งท

ี่ 3 การประชุม
สรุปผล
การศึกษา
โครงการ

22 พ.ค. 69 15 ก.ย. 69 ประมาณ พ.ย. 69 ประมาณ ก.พ. 70 ประมาณ พ.ค. 709-10 และ 29-30 เม.ย. 69

การเตรียมการ
ก่อนการรับฟัง
ความคิดเห็น

จัดท าเอกสาร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสานงาน
หน่วยงานในพื้นที่

ส่งจดหมายเชิญ 
(ล่วงหน้า 
15 วัน)

เผยแพร่ผ่านสื่อ 
ประชาสัมพันธ์ต่าง ๆ

ปิดประกาศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
การตอบรับ 

(ผ่านช่องทางต่าง ๆ )
จัดประชุม

สรุปผล
การประชุม 

(ภายใน 
15 วัน)

เผยแพร่สรุปผล
การประชุม

เข้าพบผู้ที่
เกี่ยวข้องและ

ประชาสัมพันธ์ผ่าน
รถกระจายเสียง

และใบปลิว
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กำรประชำสัมพันธ์โครงกำร

กำรประชำสัมพันธ์โครงกำร
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www.m7-eec-south.com M7เชื่อมEECด้านใต้ หรือ @264ygtff M7เชื่อม EEC ด้านใต้

การประชาสัมพนัธ์ผา่นเว็บไซต์ ไลน์ และเพจเฟซบุก๊โครงการ
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การประชาสัมพนัธ์ผา่นป้ายประชาสัมพนัธ์โครงการ

บริเวณหมู่ 11 บ้านมาบฟักทอง บริเวณหมู่ 5 บ้านเขาบายศรี

เทศบาลต าบลห้วยใหญ่ บริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ

เทศบาลเมืองพลูตาหลวง

ที่ว่าการอ าเภอบางละมุง
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การประชาสัมพนัธ์ผา่นประกาศประชาสัมพนัธ์โครงการ

ศาลากลางจังหวัดชลบุรี ที่ว่าการอ าเภอบางละมุงองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี ที่ว่าการอ าเภอสัตหีบ

เทศบาลต าบลห้วยใหญ่ หมู่ที่ 12 บ้านนอก ต าบลห้วยใหญ่เทศบาลเมืองพลูตาหลวง แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2
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การประชาสัมพนัธ์ผา่นใบปลิวประชาสัมพนัธ์โครงการ 

ด าเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 10 กันยายน พ.ศ. 2569
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การประชาสัมพนัธ์ผา่นรถกระจายเสียงประชาสัมพนัธ์โครงการ 

ด าเนินการเมื่อวันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2569
หมู่ 5 บ้านเขาบายศรี คอฟฟี่ วอร์ ชีโอน คาเฟ่

เทศบาลเมืองพลูตาหลวง ไร่ป้าแมว คาเฟ่ หมู่ 11 บ้านมาบฟักทอง
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ผลกำรประชุมปฐมนิเทศโครงกำร 
(สัมมนำ ครั้งที่ 1)
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ระยะเวลา สถานท่ี จ านวนผูเ้ข้าร่วมประชมุ และประธานการประชมุ

ระยะเวลาและสถานที่จัดประชุม
วันศุกร์ที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 เวลา 09.00-12.00 น. 
ณ ห้องศรีรัตน ชั้น 2 โรงแรมรัตนชล ต าบลบางปลาสร้อย อ าเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

จ านวนผู้เข้าร่วมประชุม
69 ราย

ประธานการประชุม
นายวรจักร สถาพรภิญโญ นายอ าเภอเมืองชลบุรี 
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ภาพการประชมุ

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมวีดิทัศน์โครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

วิทยากรน าเสนอรายละเอียดโครงการ

บริษัทที่ปรึกษาตอบข้อซักถาม

นายวรจักร สถาพรภิญโญ  นายอ าเภอเมืองชลบุรี 
ประธานเปิดการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ดร.สุกิจ ยินดีสุข  วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ
ผู้แทนกรมทางหลวง กล่าวรายงาน 

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น
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สรปุข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชมุ

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านภาพรวมของโครงการ

ที่ตั้งโครงการอยู่ใกล้กับด่านจัดเก็บค่าผ่านทางเขาชีโอนท่ีเปิดใช้งานในปัจจุบัน จึงมี
ความกังวลว่าปริมาณรถที่เข้ามาใช้บริการบริเวณจุดเชื่อมต่อโครงการอาจมีจ านวน
ไม่มาก

จะน าผลการส ารวจและการคาดการณ์ปริมาณจราจรในบริเวณพื้นที่โครงการมา
พิจารณาออกแบบรูปแบบโครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับปริมาณ
จราจรและความต้องการใช้งานของประชาชนต่อไป

ด้านวิศวกรรม

ห่วงกังวลปัญหาน้ าท่วมขังบริเวณพื้นที่โครงการในระยะก่อสร้าง และเสนอให้
ออกแบบระบบระบายน้ าให้มีประสิทธิภาพเพียงพอและเหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่
รวมถึงสอดคล้องกับทิศทางการไหลของน้ าในพื้นที่ด้วย

จะน าข้อมูลและข้อเสนอแนะไปประกอบพิจารณาออกแบบระบบระบายน้ า ให้มี
ประสิทธิภาพเพียงพอและเหมาะสม โดยยึดตามหลักการวิเคราะห์ด้านอุทกวิทยาและ
ชลศาสตร์ รวมทั้งก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขด้านการควบคุมน้ าท่วมและ
การระบายน้ าที่เหมาะสมกับสภาพพื้นที่โครงการ และเป็นไปตามมาตรฐาน
การออกแบบกรมทางหลวง

ด้านการโยกย้ายและเวนคืน

ขอให้พิจารณาค่าชดเชยและเวนคืนให้มีความเหมาะสมและเป็นธรรม การจ่ายค่าชดเชยให้แก่ผู้ถูกเวนคืนที่ดิน กรมทางหลวงจะด าเนินการตาม
รายละเอียดและขั้นตอนของพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 ซึ่งมูลค่าการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินจะก าหนดราคา
อย่างเหมาะสมและเป็นธรรม
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สรปุข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชมุ (ต่อ)

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านสิ่งแวดล้อม

1. ในระยะก่อสร้างขอให้ติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างให้เพียงพอ เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุ 1. รับข้อเสนอแนะไปประกอบการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัยในระยะก่อสร้างต่อไป โดยจะน ามาตรการฯ 
มาน าเสนอในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย 
ครั้งที่ 2) ประมาณเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2570

2. ห่วงกังวลผลกระทบด้านมลพิษทางอากาศ ฝุ่นละออง เสียง ความสั่นสะเทือน 
คุณภาพน้ า อุบัติเหตุและความปลอดภัย ด้านจิตใจ และด้านการจัดการขยะมูลฝอย 
ขอให้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบให้มีความเหมาะสม 
ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ

2. รับข้อเสนอแนะไปประกอบการประเมินผลกระทบทางด้านคุณภาพอากาศ เสียง 
ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ า อุบัติเหตุและความปลอดภัย ด้านจิตใจ และด้าน
การจัดการขยะมูลฝอย เพื่อก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบในระยะ
ก่อสร้างและระยะด าเนินการให้เหมาะสม โดยจะน ามาตรการมาน าเสนอ 
ในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
ประมาณเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2570

3. เสนอให้บ ารุงรักษาเส้นทางโครงการให้ใช้บริการได้ดีอยู่เสมอ เพื่อความสะดวก
และความปลอดภัยในการใช้เส้นทาง

3. รับข้อเสนอแนะไปก าหนดก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบในระยะ
ด าเนินการให้มีความเหมาะสม โดยจะน ามาตรการฯ มาน าเสนอ ในการประชุม
หารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ประมาณเดือน
กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2570
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จบกำรน ำเสนอ
ขอบคุณครับ/ค่ะ
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การรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ
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